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Beskaftigelsesproblemer

Gennem de seneste maneder er der mellem pa den ene side
generaldirektoratet og pa den anden Feellesorganisationen DSB
samt Dansk Lokomotivmands Forening foregaet en raekke drgf-
telser med henblik pa at f4 beskeeftiget et antal lokomotivfyr-
bgdere, som med trazkkraftomlaegningen er blevet til et overtal-
lighedsbegreb i trafiksvage perioder.

De nye diesellokomotiver rationaliserer lokomotivdriften i
langt hgjere grad end vist mange ggr sig forestilling om, og hvad
personalestyrke angar har deres indsaettelse i driften i lgbet af
cirka tre ar bevirket en nedskering pa henved 10 %. Direkte er
det kommet til udtryk ved, at man ikke erstatter afgangen af
lokomotivpersonale med nyantagelser, og dette vil fortseette en
rum tid endnu, formentlig af nogenlunde samme stgrrelsesorden
i de kommende tre &r.

Det er naturligvis den om sig gribende enmandsbetjening,
som medfgrer et reduceret personalebehov, og da reduceringen
fglger en hastigere udviklingslinie end den naturlige afgang for
alder m. v. opstar overtalligheden.

For at imgdega dette har man drgftet en rsekke foranstalt-
ninger til at bgde pa manglende beskaeftigelse. Alternativet er i
veerste fald et antal afskedigelser, men det fgler man af gode
grunde ikke, der er anledning til. For det fgrste, fordi der kan
skaffes anden beskeeftigelse og for det andet, fordi traekkraft-
omleegningen kraever ny uddannelse af lokomotivpersonalet. For
det tredie er der brug for hele styrken i trafiksteerke perioder,
sasom jul, paske, pinse og hele feriesasonen, og en for sterk
reducering vil derfor skabe vanskeligheder pa visse tidspunkter.

Gennem en kombination pa de to fgrst nsevnte omrader op-
suges overtalligheden i trafiksvage perioder. Ved visse efter-
synsarbejder i motorveerkstederne antager man midlertidigt
maskinarbejdere, men dette arbejde gnsker statsbanerne udfgrt
med hjelp af lokomotiviyrbgdere, der som udlerte smede- og
maskinarbejdere har de hé&ndveerksmeessige forudseetninger.
For sa at sla to fluer med et smaek leegger man et uddannelses-
grundlag med ind i erkendelsen af det rationelle heri, ford:
man pa senere tidspunkt ngdvendigt skal i gang med en ekstra
skoling af lokomotivpersonalet, og da vil man vanskeligt kunne
tilpasse en uddannelse uden midlertidig anvendelse af ekstra-
personale og indgreb i personalets tjeneste- samt fridagsforhold.
Aldrig sa galt uden det er godt for noget. Denne udligningsform
vil som helhed betragtet ikke koste statsbanerne noget.

Ved maskindepoterne Gb. (My-veerkstedet) og Ar. (motor-
veerkstedet, fortrinsvis MY) anvendes 8 a 10 mand ad gangen,
d. v.s. kun lokomotivfyrbgdere ved de naevnte depoter i 3 ma-
neder til eftersynsarbejder pa MY-lokomotiver, nar de efter
600.000 km kgrsel skal have et hovedeftersyn. Videre er aftalt
beskeaeftiget et antal ved motordepoterne Hgl, Fa. og Str. i
perioder af samme leengde som anfgrt. Det er saledes ikke stats-
banernes tanke pa nuveerende tidspunkt at inddrage lokomotiv-
fyrbgdere fra andre depoter, selv om foreningen kraftigt har
understreget betydningen af, at man ud fra uddannelsesmaessige
grunde tidligst muligt fylder ordningen helt ud.
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Ny formand i
Tysk Jernbaneforbund

I forbindelse med kongressen i
Tysk Jernbaneforbund gnskede for-
manden, Hans Jahn, at treede tilbage
pé grund af svagelighed. I de senere
ar har Hans Jahn veret en del syg,
formentlig pd grund af det knak
hans helbred fik under opholdet i
koncentrationslejr under det nazisti-
ske styre.

Som hans aflgser valgte kongres-
sen Philipp Seibert, der siden 1956
har veeret forbundets naestformand.
Seibert er fgdt den 20. marts 1915 og
kom allerede som ganske ung ind i
forbundet i 1930. Fra den fgrste dag
har han interesseret sig for den del
af organisationsarbejdet, som det var
muligt at holde vedlige i Hitlertiden,
og efter krigens ophgr i 1947 valgtes
han som sekretaer. Fra 1952 har han
varetaget formandshvervet i forbun-
dets afdeling i Frankfurt, og Philipp
Seibert er almindelig kendt som en
sympatisk og initiativrig organisati-
onsmand. Han er ud af gammel jern-
baneslaegt, og sidvel hans far som
hans broder er stadig i aktiv tjeneste.
Selv er Philipp uddannet indenfor
kontorpersonalet og reprasenterer i
virkeligheden de grupper, som sva-
med-

rer til Jernbaneforeningens

lemskreds her i landet.
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Indenfor rammen af de skete forhandlinger har man lige-
ledes taget et meget vigtigt felt til revision, idet SR og SIR de
seneste ar er undergaet s& mange ndringer, at det findes gn-
skeligt med en repetition af disse sikkerhedsbestemmelser, hvor-
for der i forngdent omfang etableres en raekke repetitionskursus.
Andre foranstaltniger af mindre karakter er ligeledes aftalt.

Praktisk talt har man rationaliseret overtallighedsbegrebet,
sd det er ude af problemernes verden, uden at man dog und-
lader at have opmeaerksomheden rettet mod fremtiden, hvor
tilkomsten af blandt andet de 45 MX-lokomotiver vil medfgre
yderligere personalereduktion, men med uddannelsesbehovet in
mente er der neeppe grund til at nere betenkelighed, og som
en helt fjerde ting fremstar de igangveerende overvejelser med
formen for lokomotivpersonalets fremtidige uddannelse.

Denne skal tilpasses overgangen til fortrinsvis motordrift,
for selv om dampdriften ikke helt afskaffes, den vil lang tid
endnu besta som en reserve, sd skal hovedvaegten i uddannel-
sen legges pa motorveesen, og det betyder i forholdet til den
nuverende en radikal omlegning. Hertil kommer problemet
med en reservestyrke under topbelastning, men med hensyn til
dette nas formodentlig til en hensigtsmaessig ordning, der tager
sin udgang i veerkstedet. En saddan »elastisk front« er ngdvendig,
for man kan naturligvis ikke opretholde en styrke tjeneste-
meend af den ene eller anden art, som pa visse tidspunkter af
aret ikke kan beskaeftiges.

En ordning af hele uddannelsesspgrgsmalet treenger sig pa,
thi omend man ikke kan forvente nyantagelser de narmeste
ar, sa er der al anledning til, at sagen fastleegges for at klare
forholdene for det nuveerende personale. Ellers kommer vi til at
skulle gennemfgre et uddannelsesprogram efter samme stramme
linie, som blev fglgen efter krigen pa grund af uddannelsesstop-
pet 1 motorvaesenet under denne, og det skulle ikke veere ngd-
vendigt. Desveaerre er statsbanerne underkastet svingninger i
samfundsstrukturen, som pa mange mader har en uheldig virk-
ning péa personaleforhold. De sdkaldte »personalepukler« frem-
kommet ved stgdvise nyantagelser bgr man sgge’ lempet ved en
ngjere vurdering af fremtidigt behov. »Personalepukler« afsted-
kommer mangt et ugkonomisk leje, som meget vel kan afbgdes.

Med drgftelserne af de forskellige foranstaltninger er der for-
hébentlig skabt et godt grundlag for afvikling af de overgangs-
feenomener, som er en uveaegerlig fglge af den nye trekkrafts
fremkomst, men pa dette som andre omrader er lokomotivper-
sonalet parat til et sagligt medarbejderskab ved problemernes
lgsning.

Disse vil blive mange og ret varierede med den omvealtning,
treekkraftomradet underkastes; thi lokomotivpersonalets tilpas-
ning til de nye forhold méa givet i overgangen preeges af tradi-
tionelle forestillinger om tjensteggringen, som nu i generationer
har bygget pa dampdriftens vilkar. Men sddanne vanskeligheder
vil overvindes, ikke mindst med vort gnske om at hjeelpe stats-
myndighedernes bestraebelser pd at bringe statsbanernes virk-
somhed ind i tidssvarende placering i transportomradet. En vir-
kelighedsneer virksomhed som varetager store kredses trans-
portbehov for personer og gods pa hurtig og gkonomisk made.



Produktionskaplobet mellem
st og Vest

Pa den 21. kommunistiske parti-
kongres 1 januar d.a. bebudede
Khrustjev, at Sovjetunionens gkono-
miske produktion vil have indhentet
USA i aret 1970. Thi, nidr den nye
7-arsplan udlgber — erklerede han —
altsd i aret 1965, vil produktionen i
de kommunistiske lande repraesente-
re mere end halvdelen af den sam-
lede verdensproduktion. — Lad os et
gjeblik se pa, hvorledes kaplgbet
har formet sig i tiden siden 1938 op
til 1956.

I de fire nggle-industrier (kul,
stal, elektricitet og cement) steg pro-
duktionen i meget hurtigt tempo i
Osten. Men Vesten stod heller ikke
stille. Med hensyn til produktionen
af cement og stal holdt den naesten
trit med Sovjetunionen, og i elektri-
citetsproduktionen var fremgangen
naesten lige sd stor. Alene de vest-
europaiske lande producerede i 1956
mere af de fire nzevnte kategorier
end Sovjetunionen. Men @steuropa,
der startede pa et lavt niveau, ind-
hentede Vesteuropa med hensyn til
produktionen af kul, strgm og stal.
Derved styrkedes Sovjetunionen vee-
sentlig i hele sin industrielle udvik-
ling. De lgbende 5- og 7-arsplaner i
de gsteuropaiske satellitstater regner
med en sa stor stigning i den indu-
strielle produktion, at de vil komme
op pa siden af Sovjetunionen eller
endog overgd denne pa visse punk-
ter.

Sddanne sammenligninger,
indskreenker sig til sveerindustrien
alene, duer imidlertid ikke til at be-
vise @stens industrielle overlegen-
hed, thi de omfatter ikke hele den
gvrige raekke af samfundsgoder, iser
ikke forbrugsvarerne, byggeriet, den
lette industri, landbruget og mange
af dagliglivets varer. Det er netop
disse omrader, som ligger langt bag-
ud og som volder de ledende kreefter
de allerstgrste vanskeligheder.

Ved hjelp af tillavet statistik og
hensigtsmaessige diagrammer forsg-
ger den kommunistiske propaganda
at give indtrykket af, at de kommu-

der

nistiske lande i lgbet af fa ar vil have
indhentet og distanceret den vestlige
verden.

Rent bortset fra, at den kommuni-
stiske propaganda ikke bedgmmer
den vestlige industri-produktion kor-
rekt, undertrykker Sovjets statistik
mange andre vigtige momenter, som
taler til ugunst for de gstlige lande,
og som vil ggre sig gaeldende fgr el-
ler senere. Fgrst og fremmest ma
nevnes, at der ikke tales om pro-
duktionen pr. indbygger. Pa dette
punkt ligger Vesten — og isaer USA -
langt forud for den gstlige verden, og
det er et stort spgrgsmal, om det no-
gensinde vil lykkes den kommunisti-
ske verden at indhente eller distan-
cere Vesten. I USA er industripro-
duktionen som fglge af den hgjere
produktivitet 2-3 gange stgrre end i
Sovjet. Men en hgjere produktivitet
— det kommunistiske regimes stadi-
ge bekymring - kan kun opnés ved
en forggelse af levestandarden, som
imidlertid kun kan erholdes ved en
forggelse af landbrugets produktivi-
tet. P4 dette omrade, hvor USA har
et maegtigt forspring, har de kommu-
nistiske lande af flere forskellige
grunde netop deres stgrste handicap.
Sa leenge Sovjetunionen og de gvrige

kommunistiske lande koncentrerer
sig om sveerindustrien, kan de sik-
kert opna betydelige resultater i 1g-
bet af de naermeste dr. Men hvis de
vil forsgge at haeve den almindelige
levestandard og den samlede produk-
tion, ma de foretage store forandrin-
ger i industrien til gunst for for-
brugsgoderne, og her vil der rejse sig
betydelige vanskeligheder for det
kommunistiske regime.

Alle beretninger fra rejsende i
Ostzonen lyder samstemmende, at
levestandarden stadig er meget lav i
den almindelige befolkning og ikke
taler nogen sammenligning med
Vesteuropas, endsige USA’s levestan-
dard. Hertil kommer vedligeholdel-
sesproblemet. Et gammelt ord siger:
Ingen ejendom téler at forsgmmes —
og al ejendom i @stzonen ggr netop
et forsgmt indtryk. — Det vil koste
meget besvaer og store udgifter at
rette de forsgmte ejendomme op, og
disse udgifter bliver stadig stgrre,
jo mere ejendommene og maskinerne
forsgmmes. Den store amerikanske
udstilling i Moskva viste tydeligt, at
de brede masser i Sovjetunionen sta-
dig spejder efter en stigning i deres
levestandard, sd den kan komme no-
genlunde pa hgjde med Vestens.
Mennesket lever ikke af brgd alene,
men endnu mindre kan det leve
alene af kul, stdl, cement og elek-
Denne kendsgerning sgger
man at tilslgre i den kommunistiske
C.L.S.

tricitet.

propaganda.

I dit ansigts sved

Arbejde og sved synes at hgre ulg-
seligt sammen. Alle taler om arbej-
de, men ikke ret mange om sden
sure sved«. Og dog er det et faktum,
at svedlugten er en stor gene for
mange mennesker. I en af de store
udstyrsfilm fra oldtiden forekommer
en scene, som muligvis er opfundet
af instruktgren, men som alligevel
huskes leenge. Man er ombord pa et
af middelhavsskibene, der
frem af nggne, svedige rorkarle. Pa
daekket under solsejlet befinder sig
og kaptajnen. Vinden

drives

»prinsessen«
driver netop lugten fra de mange
svedige kroppe lige ind i majestae-

tens naese. Derfor giver hun kaptaj-
nen ordre til at laegge skibets kurs
om, sd hun ikke generes af svedlug-
ten. Og kaptajnen lystrede ordre.
Det hesevdes fra mange sider, at
den hvide race generes meget sterkt
af negrenes sved, og japanerne pa-
star, at den hvide race lugter afskye-
ligt. Naturen har altsd bidraget til,
at racerne ikke blandes. Det er ogsa
velkendt, at adskillige dyr (bl. a. he-
stene) udspreder en stram svedlugt,
som menneskene ikke synes om. At
svedlugten er et problem ogsa for os
mennesker, ses let af de mange re-
klamer for preeparater, der ophaver
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Selve sveden lugter ikke.

En videnskabsmand, dr. Shelley
fra Universitetet i Pennsylvanien, in-
teresserer sig staerkt for sved-proble-
met. Han fandt p4 en metode, hvor-
ved han kunne udskille den rene
sved af de bittesma svedkirtler i hu-
den. Der afsondres sved fra disse
kirtler, ndr man arbejder eller an-
strenger sig, endvidere nar man er
ophidset eller har indtaget visse nar-
kotika. Dr. Shelley tog svedprgver
fra alle mulige menneskeracer og
alle aldersgrupper. Han benyttede
hertil en ganske lille pipette, som
han stak ind i svedkirtlen. Armhulen
er den legemsdel, der indeholder
flest svedkirtler.

Dr. Shelley gjorde nu en opda-
gelse, der forbavsede ham meget.
Det viste sig, at den sved, de tog di-
rekte fra svedkirtlerne, var en ren,
lugtfri veaedske!

Den specielle svedlugt kom fgrst
frem, ndr sveden var blevet forure-
net af de normale hudbakterier. Dis-
se bakterier forarsagede en kemisk
proces, der forvandlede den lugtfri
sved til lugtende sved. Det viste sig
endvidere, at bgrns sved ikke lugter.
Fgrst omkring pubertetsalderen far
sveden den karakteristiske lugt.

Dr. Shelley undersggte som sagt
sveden fra forskellige menneskera-
cer. Han konstaterede, at de forskel-
lige menneskeracers sved har for-
skellig lugt. Forskellen kom dog fgrst
frem, nar sveden var bleven forure-
net af hudbakterier.

Hvorledes hindres svedlugten?

Efter at man havde fundet drsagen
til svedlugten, forsggte man at finde
et middel til at komme lugten til
livs. Da det var almindelige bak-
terier, som var skyld i svedlugten,
var det neerliggende at forsgge at
finde en metode til at draebe disse
bakterier. Dr. Shelley gjorde en
lang rzekke forsgg med forskellige
preparater, saber, rensemidler og
andre vadsker. Han konstaterede, at
et af de bedste og billigste midler
var hexaklorophen. Ved anvendelse
af dette kemiske stof reduceredes
antallet af bakterier betydeligt i helt
op til 18 timer.

Aluminiumklorid, der i lang tid er
blevet brugt som en hovedbestanddel

322

1 midlerne mod svedlugt, viste sig at
have bade bakteriedraebende og lugt-
fjernende virkning. Ogsa almindelig
sebe og mange af de anvendte ren-
semidler havde bakteriedraebende
virkning.

Hvad kan man nu ggre for at hin-
dre eller mindske svedlugt? Huden
har godt af solskin. Solens ultra-
violette strdler dreber mange hud-
bakterier. Man far en sund hud og
forebygger svedlugt ved at undga
nervgs anspendelse. Man har lenge
vidst, at nerverne pavirker sved-
afsondringen. Nervgse mennesker
sveder ofte steerkt. Udtrykket »den
kolde sved sprang frem« er en god
beskrivelse af, hvad der sker. Vi bgr
alle ggre vort bedste for at undgéa
fglelsesmaessigt og nervgst pres, skri-
ver »Sundhedsbladet«.

Hele legemet bgr regelmaessigt af-
vaskes med en mild szbe. Dette er
iseer pdkraevet om sommeren, eller

hvis man af en eller anden grund
sveder sarlig steerkt. Hvis man lider
af svedlugt, bgr man anvende en
saebe, der indeholder hexaklorophen.

Folk, der sveder kraftigt, bgr skifte
tgj hyppigt. Tgjet indsuger sveden
og huser ofte mange af de hudbak-
terier, der forarsager den ubehage-
lige lugt.

Milde midler, der indeholder alu-
miniumklorid, kan anbefales. Det bgr
dog anvendes med en vis forsigtig-
hed. Hvis de irriterer huden, bgr
man straks holde op med at benytte
dem. Nogle midler mod sved kan
give anledning til hudbetandelse.
Talkumpudder opsuger den overflg-
dige sved og bgr derfor anvendes i
varmt vejr.

Eau de Cologne kan benyttes som
en ekstra sikkerhedsforanstaltning
mod svedlugt, men har ingen nzvne-
veerdig veerdi, hvis de gvrige regler
ikke overholdes. S.

Andret sporbenyttelse

Efter indgdende overvejelser i ge-
neraldirektoratet og efter at forenin-
gen har haft lejlighed til at frem-
sette sit syn pad spgrgsmalet, er der
indfgrt en nyordning for aendring af
sporbenyttelse pa stationer.

Det er med henblik pd bestemmel-
sen 1 sikkerhedsreglementets § 3,
stk. 2, at man har foretaget en mo-
dernisering af disse, som samtidig
byder pd en veaesentlig forenkling.

Efter den hidtil geeldende bestem-
melse betingede zendret sporbenyt-
telse, at underretning herom skulle
gives pd en forudliggende togfglge-
station, eller i fald dette ikke kunne
finde sted, at toget da skulle stand-
ses foran stationen, hvor sporbenyt-
telsen endres, sidledes at lokomotiv-
fgreren derpd underrettedes og toget
rangeredes ind.

Efter at begrebet
stationer« er fremkommet, hvor der
normalt ikke findes personale, og da
der findes stationer, hvor toget van-
skeligt kan iagttages eller signalet
»feerdig til indkgrsel« hgres, har man

»fjernstyrede

mattet bringe nye underretningsfor-
mer i anvendelse, idet man ikke har
kunnet lade shastighedsviseren« ale-
ne gi ind som underretningssignal,

fordi dens udvisen ikke med sikker-
hed kan iagttages pa afstande over
250 m. Derfor er denne blevet sup-
pleret med hastighedssignalisering
fra signalerne, siledes at brandgult
lys far en wudvidet betydning jfr.
efterfglgende der er opdelt i to ho-
vedafsnit:

I streekninger med AM-signaler og
uden fremskudte signaler hen-
holdsvis

II for straekninger, hvor stationerne
er udstyret med fremskudte sig-
naler.

Streekninger med AM-signaler og
uden F-signaler.

Her er spgrgsmadilet paregnet lgst
ved, at nedsat hastighed signaliseres
fra selve indkgrselssignalet (altid
daglyssignal) i forbindelse med, at
AM foran indkgdrselssignalet viser
»kgr«, nar indkgrselssignalet viser
indkgrsel med middelstor hastighed,
lav hastighed eller til afkortet tog-
vej. Ordningen forudsaetter ombyt-
ning af lanterner i indkgrselssigna-
let, sdledes at der fra indkgrselssig-
nalet kan vises fglgende signaler:
to grgnne lys »kgr igennem«
ét grgnt lys ........ »KRg@re«



gult lys over grgnt lys »kgr med mid-
delstor eller lav
hastighed, eller
til afkortet
togvej«

gult lys over rgdt lys »stop«

Streekninger med fremskudte
signaler.

Det nuveerende fremskudte signal
bevares, hvad enten dette er af dag-
lystypen eller af armsignaltypen,
men betydningen af det gule blink-
lys @ndres eller udvides saledes, at
det foruden som nu at tilkendegive,
at indkgrselssignalet viser sstope,
ogsd averterer, at indkgrselssignalet
viser »kgr« med nedsat hastighed
(middelstor eller lav hastighed) eller
»kgre til afkortet togvej.

Alle indkgrselssignaler p& hoved-
baner, der er udformet som daglys-
signaler, vil blive @ndret som anfgrt

foran under straeekninger med AM-
signaler og uden fremskudte signa-
ler, nemlig séledes at

2 grgnne lys betyder »kgr igennem«
1 grgnt lys betyder »kgre

gult lys over grgnt lys betyder

»kgr med middelstor eller lav

hastighed eller til afkortet togvej«
gult lys over rgdt lys betyder

»Stop«.

For sd vidt angdr de fremskudte
signaler har den udvidede betyd-
ning af det brandgule lys den fordel,
at man undgéar at indfgre et nyt sig-
nal, og at alle fremskudte signalers
betydning fortsat vil vaere ens. End-
videre indebzrer denne ordning en
sikkerhedsmaeessig fordel for sd vidt
angar stationer uden hastighedsviser,
idet et tog, der f.eks. fejlagtigt har
faet »skgr til vigespore«, vil blive
averteret herom gennem det frem-
skudte signal.

Ved de foran beskrevne foranstalt-
ninger opnds, at eendring af sporbe-
nyttelsen uden »>formaliteter« kan
iveerkseettes:

a. pd alle straekninger med AM,
men uden fremskudte signaler
(stationerne har daglys-indkgr-
selssignal og hastighedsviser),

b. pa alle stationer pa de under mo-
dernisering vaerende enkeltspo-
rede hovedbaner med fremskudte
signaler f.eks. p& Falster og pa
den sgnderjydske hovedbane
(stationerne far daglys-indkgr-
selssignal og hastighedsviser),

c. pd g¢gvrige stationer med frem-
skudte signaler (armsignaler eller
daglyssignaler), daglys-indkgr-
selssignal og hastighedsviser.

Endvidere opnar man den veaesent-
lige fordel, at signalsystemet og der-
med ogsa instruktionsstoffet kan bli-
ve si enkelt som muligt.

/MEDLEMSKREDSEN

Den tilstundende vinter pa MY loko

I hdb om, at det efterfglgende vil
blive laest af rette vedkommende, vil
jeg fremsatte nogle betragtninger
om det igvrigt udmaerkede MY loko’s
betjeningsulemper om vinteren.

Som bekendt er fgrerrummets op-
varmningsforhold upéklageligt, der
opnés let en temperatur, der er pas-
sende, alt efter som den enkelte fgrer
er paklaedt og har behov for varme
— dog kun forsdvidt vinduerne hol-
des lukket under togfremfgrelse.

Pa stationerne, hvor vinduerne
skal veere dbne af hensyn til signal-
givning, ggr helt andet sig geaeldende.
Temperaturen falder nu pludselig
fra f.eks. 420 © til 0 ©, fglgerne her-
af for loko-fgreren kan enhver fore-
stille sig. For den enkelte varierer
det, alt efter som hans fysik er, for
mit vedkommende resulterede det i
gienkatarr 3 gange sidste vinter, med
pafglgende lageassistance.

Nu er spggsmalet — hvad kan der
gores for at mindske denne ulempe?

Jo! — Under henvisning til det
ovenanfgrte: at holde vinduerne luk-
ket mest muligt.

Til dette kan vore medansatte bi-
drage deres andel sdledes: Hvis f.eks.
stationsbestyrerne vil vente med at
teende udkgrselssignalerne, til toget
virkelig er feerdig til at kgre, og ikke
som nu, for enkelte stationers ved-
kommende, op til 10 min. fgr toget
er feerdig.

Hvis togfgreren vil etablere kon-
taktmeend til at repetere sit afgangs-
signal p& de stationer, hvor forbin-
delsen vanskelig kan opnds mellem
ham og loko-fgreren, f.eks. ved et
100-120 aksler langt tog og vanske-
lige kurveforhold.

Hvis rangerlederne pa stationerne
bliver pa instrueret om, at rangering
skal pabegyndes senest 5 min. efter
ankomst, da mundtlig henvendelse
ellers skal ske til loko-fgreren. (Se
B-cirkulaere udsendt i 1. distrikt jvf.
»Vingehjulet«, april 1959).

— Og til slut - hvis MY loko’et
blev forsynet med vindfang, for og
bag hgjre fgrersidevindue, til at tage
den iskolde vind, der generer gjnene
meget under rangering.

R. V. Dorner, loko-fgrer, Esbjerg

Dykker bygger DSB-mole

Statsbanerne gar nu sterkt til
vands i Rgdby havn i forbindelse
med arbejdet pd Rgdby-Femern-ru-
ten. Man bygger en ny, lang mole og
bglgebryder til at beskytte den nye
feergehavn. den gamle
mole fjernes og bruges til opbygnin-
gen af den nye, og pd billedet ser

Stenene i

man en dykker dirigere dette ar-
bejde.




Alweg-banen

X

Er dette system
midlet til losning af det
storkabenhavnske
trafikproblem

*

Billedreportage
fra forsegshbanen ved Keoln

Et forsggstog i fart pd dem 1,8 km

lange forsggsstreekning wved Koln.

Navnet Alweg kommer af Axel L.

WEnner-Green, en svensk interna-
tional industrimagnat.

Som wvist pd billedet bestdr kgre-
hjulene af gummiringe, der er luft-
fyldte, ligesom de sidestyrende hjul.
Der er meget lidt stgj forbundet
med kgrselen.

De viste sporskifter beveges
ved hjeelp af elektromotorer eller
hydrauliske motorer.
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Det kan ikke veaere ukendt, at
spgrgsmalet om en udbygning af de
trafikale forhold i Kgbenhavn og
omegn gennem en efterhinden lang
arreekke har veeret fremme i debat
med jeevne mellemrum, men pa hvil-
ken made problemerne skal lgses ra-
tionelt, er der ikke fuld enighed om.
Gladsaxe kommune med sin dyna-
miske borgmester, Erhardt Jacobsen,
i spidsen ligger ikke pa den lade side
i debatten om denne sag, specielt for-
di den befolkningsmeaessigt talsteerke
kommune er forfordelt med offent-
lige trafikmidler. De allerede skitse-
rede planer om at skabe en lgsning
for denne bydel med indfgrelse af
Farum-banen gennem en under-
grundsbane til hovedstadens cen-
trum, er si komplicerede og omkost-
ningsmaessigt af en sadan stgrrelse,
at man nseppe i det kommende tiar
kan vente deres realisering, og i mel-
lemtiden vokser transportproblemer-
ne, hvorfor man ved mellemlgsninger
sgger vej ud af dilemmaet. Gladsaxe
kommune har kastet sine gjne pa de
i Tyskland igangveerende forsgg med
en ensporet hgjbane, Alweg-banen,
som man mener kan lgse problemer-
ne, idet systemet i forhold til under-
grundsbaner er billigere i drift, og
dernaest er anlaegsudgifterne kun en
brgkdel af disses.

For kort tid siden havde vi lejlig-
hed til at se forsggsbanen, der ligger
udenfor Kdln og fik samtidig en prg-
vetur med toget, som forlgb udmaeer-
ket. Lejligheden benyttes til i for-
bindelse med den standende diskus-
sion, at bringe nogle forskellige bil-
leder af Alweg-systemet.

Foroven en tegning af Alweg-toget bestiende af 3 vogne som kan med-
tage 300 passagerer. Mdlene pd tegningen er millimeter.

Forneden en station pd forsggsbanen ved Koln. Under prgvekgrslen gdr

kgrehastigheden helt op til 100-110 km i timen. Togets gummihjul mulig-

gor pd grund af den store adheesionsfaktor hurtig acceleration og brems-
ning.
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Kritik og kamp

Det er en til trivialitet fremsat pa-
stand fra organisationsfjendtlig side,
at organisationerne er stivnede og
ikke evner at fglge med udviklingen.
Sa generelt, som den er fremsat, ved
enhver, der har blot en smule kend-
skab til organisationernes arbejde, at
den er usand.

Kooperationen er selvkritisk.

P34 sin i maj afholdte kongres viste
kooperationen med al gnskelig tyde-
lighed, at enhver tale om at vere
stivnet i gamle former rammer gan-
ske ved siden af, ogsd nar talen er
om kooperationen.

Efter at et udvalg havde analyseret
den gjeblikkelige situation og i en
rapport fremlagt denne analyse samt
de konklusioner vedrgrende det frem-
tidige arbejde, den matte fgre til,
behandlede kongressen rapporten pa
en s& positiv made, at det er med de
stgrste forhdbninger danske koope-
ratgrer ser hen til ekstraordineer
kongres i begyndelsen af 1960 og de
beslutninger pd denne kongres, der
vil ggre kooperationen til et endnu
mere effektivt middel til bedring af
karene for forbrugeren og dermed
arbejderen.

Hvorfor lave om?

Kunne man da ikke blot fortseette?
Gar det ikke godt nok? vil mange
skeptikere spgrge.

Det er netop det positive i det, der
sker i kooperationen, at man gnsker
at placere sig i spidsen og vare for-
beredt til den skaerpede konkurrence,
som teknikkens udvikling og den
stgrre koncentration i erhvervslivet
medfgrer.

Den kooperative ide om anvendel-
se af de demokratiske principper -
med disses respekt for det enkelte
menneske — i det gkonomiske liv for-
bliver naturligvis uendrede, men for
pa bedst mulig made at tjene dette
ideal er det ngdvendigt at lade prak-
sis skifte i takt med udviklingen.

Hvordan det var.

Ved kooperationens frembrud var
Danmark et bondesamfund med kun
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1% million indbyggere, og arbejderen
led ngd.

Arbejderen tjente i 1850 og tiden
derefter ca. 500 kr. om &ret. Selvom
han fik mere for sin krone dengang,
end han ggr i dag, gav denne lgn ham
kun mulighed for at leve i yderste
fattigdom. Alene huslejen og de ngd-
vendigste fgdevarer tog 400-450 Kkr.
Kooperationen blev den ngdhjelp,
der kunne hjeelpe ham til at straekke
de fa& midler en smule lengere. Og
det var det eneste middel, fordi sam-
fundet med dets gammel-liberalisti-
ske indstilling ikke tillod nogen form
for hjezelp. Enhver matte klare sig
selv. Mennesket fik den tilveerelse,
som det gjorde sig fortjent til, var
synspunktet. Det er klart, at en sddan
indstilling handicappede den arbej-
der, der ikke havde ganske szerlige
evner — eller endnu vigtigere — en
passende baggrund i form af fgdsel
eller kapital.

Industrialiseringen skaber organisa-
tionerne.

Industrialiseringens fremtraengen
forsteerkede proletariseringen af ar-
bejderen — ja, fgrte til dannelsen af
en egentlig arbejderklasse — med ar-
bejderen i en fortvivlende situation,
som tvang ham til sammen med an-
dre i samme situation at danne orga-
nisationer, der kunne skabe nogen-
lunde talelige vilkadr for ham og hans
familie.

I den faglige kamp, der fulgte,
métte ogsd kooperationen indgd til
skabelse af arbejdspladser for dem,
der blev ofre i kampen, og til de-
monstration af det mulige i at give
arbejderen en talelig lgn og alligevel
drive en virksomhed. Arbejderens
forhold til kooperationen blev ud-
trykt sdledes af Borgbjerg: »I koope-
rationen har arbejderne det skjold,
mod hvilket storlockoutens
skal splintrese«.

Men det kunne ikke blive ved den-
ne begraensede opgave.

sveerd

Fagbevmgelsen styrkes.

I takt med fagbevaegelsens voksen-
de evne til at klare opgaverne fri-

gjordes kooperationen mere og mere
for sin direkte deltagelse i den fag-
lige kamp, og der blev plads for for-
brugermsassige synspunkter. For ar-
bejderen var resultatet det samme,
hvad enten han fik for lidt i lgn eller
for lidt af den lgn, han tjente. Der-
ved bliver kooperationen sammen
med fagbevagelsen og socialdemo-
kratiet de midler, hvormed arbejde-
ren forbedrer sine vilkar. Brugsfore-
ningsmanden Severin Jgrgensen
skrev herom i »Social-Demokratens:
»Det kooperative arbejde skal fgjes
til som en tiltreengt fuldkommengg-
relse af socialdemokratiets arbejde
for almenhedens vel.«

Zndrede wvilkdr -

Fagbevaegelsens ggede styrke har
gjort kooperationens indsats p& det
faglige omrade overflgdig — ja méaske
ugnsket. Lgnmodtageren er ikke mere
den h3blgst underlegne pa arbejds-
markedet. Han har gennem sine or-

andre opgaver.

ganisationer opnédet at blive en jaevn-
byrdig partner.

Ejheller gkonomisk er han henvist
til hablgsheden. Den faglige og politi-
ske kamp har skabt en jevnere ind-
komstfordeling, der sammen med den
tekniske udvikling og den deraf fgl-
gende ggede produktivitet har skabt
en langt stgrre velstand blandt lgn-
modtagerne end tidligere tiders.

Endelig og som noget ganske afgg-
rende har arbejderbevagelsens sam-
lede kamp gjort det gammel-liberali-
stiske synspunkt om den enkeltes
pligt til at klare sig selv, til noget,
der af alle — selv borgerlige kredse —
betragtes som forzldet. Man aner-
kender nu fra alle sider samfundets
pligt til at regulere vigtige samfunds-
anliggender, saledes at det har vearet
muligt ogsé i denne henseende at fri-
ggre kooperationen for en raekke op-
gaver. Det er tilstraekkeligt at naevne
det gamle - og ngdvendige — koope-
rative krav om »zerlig mal og veegt«.
Samfundet har sikret gennemfgrelsen
af dette krav, men andre melder sig.

Andet forbrug.

Udviklingen har fgrt til en afgo-
rende sendring af forbruget. Fra kun
at skulle dazkke det ngdvendigste
forbrug, ma kooperationen nu i sta-
dig stgrre grad have sin opmarksom-



hed henvendt pa de varige forbrugs-
goder sdsom kgleskabe, fjernsyn og
motorkgretgjer.

Undersggelsen over lgnmodtager-
nes forbrug viser, at neeringsmidler-
nes andel af det samlede lgnmodta-
gerforbrug siden midten af forrige
drhundrede har veret stadig dalende,
saledes at det ved fra arhundrede-
skiftet at andrage ca. 45 pct. er dalet
til nu at vaere 25-30 pct. Samtidig er
sammensaetningen indenfor denne
gruppe endret. Der kgbes nu i hgjere
grad end tidligere finere og mere for-
arbejdede fgdevarer.

Ved de naevnte undersggelser un-
derstreges, at
bejdsopgaver er af en ganske anden
karakter end tidligere. Men malet for
kooperationens gkonomiske virksom-
hed er uaendret.

kooperationens ar-

Profitmotivet forkastes.

I spgrgsmalet om, hvad der skal
veere drivkraften for den gkonomiske
virksomhed, ligger en afggrende for-
skel mellem den kooperative og den
private bedrift.

For kooperationen er det afggrende
ikke at opnd den stgrst mulige pris
og dermed den stgrst mulige gevinst.
Tveaertimod er det vejledende for
kooperationen gnsket om at dakke
menneskets behov. Forbrugernes in-
teresser er det afggrende hensyn, som
ma give sig udtryk i direkte eller in-
direkte forbrugerindflydelse pa virk-
somhedsledelsen.

Kooperationen kan ikke ngjes med
at konstatere fejl og mangler, men
ma i lighed med arbejderbevagelsens
gvrige led ga i offensiven for der-
igennem at skabe den bedst mulige
beskyttelse for forbrugeren.

Kooperationen ser det i dag som
sin opgave at vaere den regulerende
faktor, der tvinger de privatgkonomi-
ske virksomheder til den lavest mu-
lige prisansattelse ved at virke som
et aktivt konkurrence-element over
for det gvrige erhvervsliv gennem
demokratisk ledede, rationelt opbyg-
gede og effektivt arbejdende virk-
somheder.

Kooperationen vil gennem Kkritik-
ken af sig selv na til at blive et sta-
digt mere effektivt viben i kampen
for skabelsen af bedre levevilkar for
lgnmodtagerne. Villy Kortsen.

Amerikas mr. middelmand skal
bespge Skandinavien

Man regner med, at 700.000 ame-
rikanske turister i ar besgger Europa,
og af dette antal tager ca. 150.000 en
tur til Skandinavien. Der vil til efter-
aret og vinter blive gjort et stgrre
fremstgd i New York for at ggre
Skandinavien endnu mere kendt som
rejseland, og dette arbejde — bade af
turistmaessig og jernbanemaessig ka-
rakter — vil blive ledet af den 34-
arige svenske rejsebureaumand, Ber-
til Harryson. Han er chef for de
skandinaviske jernbaners feelleskon-
tor i New York og har vearet der-
ovre siden 1954, hvor han kom fra
de svenske statsbaners rejsebureau i
Malmg.

Harryson har knyttet mange ud-
meerkede Kkontakter i Amerika, og
fra nytdr blev han leder af de nor-
diske statsbaners feelleskontor i New
York - Scandinavian Railways. Nor-
ges, Sveriges og Danmarks statsba-
ner er interesseret i dette kontors
drift. Forrige ar var der 677.000
amerikanske turister i Europa, og
Bertil Harryson venter, at antallet
skal stige steerkt naeste ar, hvorfor
der nu er planlagt et stgrre frem-
stgd for at f4 endnu flere amerikan-
ske gaester til Skandinavien.

Man har i forvejen i indevarende
ar indfgrt det sdkaldte Eurailpass,
en faellesbillet pa 1. klasse, beregnet
for amerikanske turister, og som er
tiltradt af 13 europaiske jernbane-
lande. Denne sarbillet koster 125
dollars og kan uden hurtigtogs- eller
andre tilleeg benyttes til rejser, hvor
man gnsker det i de pagaldende lan-
de. Skandinavien er ogsid med i den-
ne ordning. Billetten har gyldighed i
to maneder, og der fgres i sommer
kontrol med, i hvor stor udstraekning
den benyttes i Skandinavien. Afreg-
ningen landene imellem sker efter
antal kgrte kilometer i de deltagende
lande. Hen imod &rets udgang skal
det vise sig, hvor stor betydning
Eurailpass har haft for de nordiske
landes jernbaner.

»Feerdigsyede« rejser

Det nye, man nu vil begynde péa i
New York, for at flere amerikanere

skal besgge Skandinavien, er et for-
enklet billetsystem, som navnlig skal
virke tiltalende pa den amerikanske
middelmand. Millionsererne og de
mere velstillede derovre, ved nok,
hvordan og hvorhen de vil rejse, men
formaéalet er, som sagt, at kapre den
brede middelstand, lerere, ingenig-
handverksmestre, bygmestre
osv. for det skandinaviske rejseliv.
Man vil ved akkvisitionen arbejde i

rer,

neer tilknytning til turistorganisatio-
nen. Der er tilrettelagt en lang raek-
ke rejseforslag i Danmark, Sverige
og Norge, som meget hurtigt vil kun-
ne udvides til en leengere rejse, alt
efter den tid, den enkelte amerika-
ner kan taenke sig at tilbringe her,
og de gnsker han har om at geeste
specielle landsdele og byer. Hvis en
amerikaner for eksempel vil se Kg-
benhavn, Stockholm og Lappland,
har man pa kontoret i New York bil-
letterne klar til en sddan kombina-
tion, og kan straks give besked om
pris, rejsens varighed og alle andre
teenkelige oplysninger, den interes-
serede kunne gnske at fa. Man har
ogsa rede pa, hvilke sevardigheder
der findes pa de gnskede rejseruter.
Faktisk bliver der tale om en raekke
»feerdigsyede« rejseforslag, som
amerikanske rejsebureauer og agen-
ter ogsd informeres om.

Forslagene tilretteleegges sadan, at
det ikke er ngdvendigt at sla op i ta-
beller og takster, men at alle oplys-
ninger om priser meget hurtigt er
ved handen pa udarbejdede karto-
tekskort over de enkelte rejser. Sa-
dan praktiseres det pa de amerikan-
ske rejsebureauer, og skrankefolkene
her eller rejseagenter, som de Kkal-
des, skal have ganske enestaende ev-
ner til at f4 folk ud at rejse. Stati-
stik over de senere ars rejseliv i
Amerika har vist, at det nu er gen-
nemsnits-amerikanerne, som kom-
mer i stort antal og gerne vil en tur
til Europa.

Det er blandt denne befolknings-
gruppe, der vil blive gjort en ekstra
indsats for at fa dem til at besgge
Skandinavien.
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Frontruden

Mordet 1 domkirken giver
store penge

Store religigse begivenheder i de
sydligere lande og navnlig de katol-
ske, omfattes med langt stgrre inter-
esse end i andre lande. Dette gaelder
iseer for kirkefesterne i den @ldgamle
by, Trier, anlagt af romerne for et
par tusinde ar siden, pa graensen mel-
lem Tyskland og Luxemburg.

I Triers domkirke opbevares et re-
likvie, en hellig kappe, som udstilles
med en laengere arraekkes mellem-
rum. Sidste gang var i 1933 og forrige
gang i 1891, og pilgrimme fra mange
katolske lande bade i Europa og an-
dre verdensdele valfarter til Trier i
den tid, kappen forevises, nemlig til
20. september. Tyske Forbundsbaner
har planlagt ikke mindre end 840
sertog for pilgrimme, alene de 370
tog kommer fra Saarbriicken og 110
fra distriktet Mainz, 55 szertog fra
det gvrige Vesttyskland og tyve fra
udlandet. Omkring to tusinde bus-
foretagender har desuden planlagt
ture til Trier.

Den hellige kappe har sandsynlig-
vis tilhgrt en hgj gejstlig person for
mange ar tilbage, og efter hans bratte
dgd er han gjort til helgen. Dette
fremgar af, at der under festlighe-
derne i byen vil blive opfgrt et skue-
spil pa friluftsscene »Mordet i dom-
kirken« af Thomas Eliot. En raekke
udstillinger af religigst tilsnit finder
ogsa sted i Trier i de kommende par
maneder, og det er ganske betydelige
indtaegter, som ikke alene byen, men
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ogsd jernbanerne og mange andre
foretagender her tager hjem pa mor-
det i domkirken.

Religigse skuespil med
millionindtegt

Den lille by i Sydbayern, Ober-
ammergau, forbereder sig til de ver-
denskendte passionsspil, der holdes
hvert 10. ar, og finder sted naeste ar
fra 19. maj til 25. september. Byens
vandforsyning bliver forbedret, og
det samme er tilfeldet med gader,
fortove og broer, ligesom man ind-
retter nye parkeringspladser. Ogsé
raddhuset skal repareres, og de sam-
lede udgifter til alle disse arbejder
andrager 3,8 mill. D-mark. Tyske
Forbundsbaner forbereder sig pa ek-
stra transport af hundredetusinder
af rejsende i den tid, skuespillene op-
fgres. De giver et velkomment til-
skud til banernes slunkne Kkasse.

Italienske
feerger af Storebeelt-type

Italiens statsbaner har bestilt to
nye jernbanefzerger, som skal ind-
settes i sejlads mellem hovedlandet
og gen Sardinien. Feaergerne bygges
pa Palermo skibsverft pa Sicilien og
har ikke sé lidt lighed med Danske
Statsbaners storebeeltsfaerger.

Det bliver dieselferger, 115 m lan-
ge og 17 meter brede, pad 5.000 tons
og med motorer, som udvikler ialt
8.000 hk og giver med fuld last en
fart af 16 knob i timen. De nye ita-
lienske faerger skal hver have tre
jernbanespor og en sserlig plads til
lastbiler og personvogne ombord.

Eurofima laner 30 mill. sw. frc.

Eurofima, sammenslutningen af
europaiske jernbaner i et feelles fi-
nansieringsselskab, som blev dan-
net pad et mgde i London i 1955, og
hvis hovedsade er i Schweiz, har
netop gennem de derverende banker
ladet optage et lan pa 30 millioner
schweiziske franc. Lanet blev hur-
tigt fuldtegnet og skal lgbe over 17
ar. Tilbagebetaling begynder i 1963.

Belgbet skal anvendes til kgb af
rullende materiel til de deltagende
jernbanelande i Eurofima, og i fgrste
omgang til 80 dieselelektriske loko-

motiver. Eurofima yder gennem sin
virksomhed stgtte til, at de mest for-
delagtige priser kan opnds og i denne
forbindelse til at koncentrere ordrer-
ne. Desuden stgtter Eurofima moder-
niseringsplaner inden for banerne og
konstruktion af nyt materiel.

1100 km el-bane i ét straek

Efter at den 108 km lange bane-
streekning fra Regensburg i Bayern
til Passau ved @strigs graense er ble-
vet elektrificeret, er det nu muligt at
kdre med el-tog lige fra Ruhrdistrik-
tet til Wien og fra fgrstnzevnte om-
radde gennem Bayern og Ostrig samt
Italien lige til Sicilien med elektriske
tog. Tyske Forbundsbaner retter nu
blikket mod visse straekninger i
Nordtyskland og undersgger mulig-
heden af deres elektrificering. For ti-
den er mere end 11 procent af baner-
nes samlede leengde under elektrisk
drift.

El-lokomotiver til flere
stromformer

De europziske jernbaneteknikere
har leenge eksperimenteret med elek-
triske forsdg for at konstruere el-lo-
komotiver, som kan anvende de for-
skellige landes strgmstyrker. Det har
navnlig vakt bryderi med toggangen
mellem den tyske del af Basels bane-
gard og den schweiziske del, fordi der
her bruges forskellige frekvenser.
Tidligere matte man her rangere og
udskifte el-lokomotiver med diesel-
maskiner til at fgre togene mellem de
to stationer.

Nu er det lykkedes schweiziske in-
genigrer at konstruere lokomotiver,
som Kkan Kkgre pa fire forskellige
strgmstyrker, bade for jevnstrgm og
vekselstrgm. I lokomotivet er der om-
formere, som under kgrslen fra det
ene land til det andet selv forandrer
styrken. Herved bliver det muligt at
sende maskinerne ikke alene fra
Schweiz over den tyske graense, men
ogsa til Frankrig og Italien, der ogsa
anvender forskellige strgmstyrker.
Forelgbig bygges efter de indhgstede
erfaringer en serie pa 10 maskiner til
hver fire strgmstyrker.



Iran indfgrer nu automatisk

bremse

Irans eller Persiens statsbaner er i
de senere ar giet over til mere mo-
derne driftsformer og har i stgrre
udstreekning indfgrt dieseldrift pa
hovedstraekningen Teheran-Ahwas.
Samtidig med, at man har taget det
svejtsiske system Integra med stgrre
blokafstand i anvendelse, er ogsa ind-
fgrt automatisk togbremsning. Jern-
banerne derovre bruger ikke forsig-
naler, men har ved sporet installeret
bremseanordningen i passende laeng-
de fra hovedsignalet.

Hvis det skulle blive overset, at
dette viser stop, vil det tekniske ap-
parat umiddelbart efter give lokomo-
tivfgreren et advarselssignal, og bli-
ver dette ikke hgrt, treeder den auto-
matiske tvangsopbremsning i funk-
tion.

Hvor beerer det hen

I marts 1959 fandtes i USA 4,4 mil-
lioner arbejdslgse, medens over en
million arbejdere er pd starkt ned-
sat arbejdstid. Alligevel blev der i in-
dustrien produceret si meget, at eks-
perterne har regnet ud, at produktio-
nen i de fgrste tre maneder af 1959
har veret si stor som aldrig tidligere
i landets historie og sammenlignet
med tilsvarende periode aret forud,
vil udbyttet til fabrikanter og aktio-
neerer stige med cirka 40 pct. Dette
er en uholdbar og farlig situation for
hele det amerikanske samfundsliv,
thi intet samfund kan udvikle sig pa
rette made, nar 5,8 pct. af den ar-
bejdsduelige del af befolkningen er
sat uden for som producent og for-
bruger.

Nationens ledere har heller intet
virkeligt foretaget sig for at komme
arbejdslgsheden til livs, de luller folk
i sgvn med talen om, at de frie kraef-
ters spil skal rade, og arbejdslgshe-
den vil forsvinde af sig selv indenfor
en overskuelig tid.

Udviklingen har dog vist, at denne
teori ikke er rigtig, og det eneste
virksomme middel mod denne farlige
udvikling ma veere udarbejdelse af
planer, der tager sigte pa en effektiv
produktion med beskaftigelse til alle
arbejdsduelige i landet.

AFL - CIO News.

Fritsvaevende tag

som hovedbanegard i Napoli

Et veeldigt byggearbejde er i gang
i Napoli, som har Italiens fgrste ba-
negidrd. Byen ved den verdensbe-
rgmte og vidunderskgnne bugt, vil
nu f& Europas mest moderne hoved-
banegird. Arkitektonisk bryder den
med alle gaengse principper for et
sddant byggeri. Det er hensigten, at
de rejsende i sd ringe grad som mu-
ligt skal have indtrykket af, at de
befinder sig pd en banegard.

Hvor de 26 spor ender, vil de rej-
sende gi ind under et kolossalt tag,
som man har haft held til at kon-
struere sadan, at det giver indtryk
af at veere om ikke svaevende, sa dog
noget i den retning. Taget beeres af
syv meter hgje piller, hvis slanke og
streebende form forsterkes ved, at
pillerne ligner et omvendt treben.

Taget straekker sig langt ud over
stationens forplads til Piazza Gari-
baldi, hvor det ender i seks mindre
tage, der skal tjene til at beskytte de
rejsende, og under disse tage kgrer
Napolis kommunale busser op, si der
er let omstigning fra det ene trafik-
middel til det andet. Under kaempe-
taget indrettes rum. som skal tjene

til ventesale, billetsalg, restaurant,
godsindlevering osv. Disse rum op-
bygges udelukkende ved glasvaegge
for at understrege det lette praeg.
Folk, der passerer under taget,
skal have indtryk af fuld bevaegel-
sesfrihed. Mange europeiske arki-
tekter fglger med stor interesse dette
ultramoderne indslag pa stationsbyg-
geriets omrade, og nar det om nogle
ar star feerdigt, vil mange bygge-
sagkyndige uden tvivl valfarte til
Napoli for at studere resultatet med
det »fritsvaevende« tag som hoved-
banegard. Lyset kommer ned i hal-
len gennem nogle utraditionelle vin-
duer i taget. De har form som lig-
gende pyramider og er anbragt i
raekker tet ved siden af hinanden.
De egentlige kontorer til stationen
vil blive indrettet i en bygning i
umiddelbar nzerhed af taget og hal-
len. Denne bygning vil f& 15 etager
og bygges af glas og aluminium. Ud-
over jernbanekontorer skal den rum_

me hotel og flere andre virksomhe-
der i sine 500 lokaler.

Men den stgrste nyhed i Napoli
bliver ganske givet den helt nye
bygge-estetik og sa det tag, som na-
politanerne spzendt fglger.
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Tak

Hjertelig tak for deltagelsen ved lokomotivigrer
E. E. M. Mortensens dgd og begravelse. Tak for faner-
nes tilstedeverelse.
Kaja Mortensen og bgrn.

Jubilzeum

Torsdag den 1. oktober kan lokomotivfgrer R. J. R.
Sglyst, Svendborg, fejre 40 ars jubileeum.

Jubilaren begyndte i Faborg som aspirant, blev
forfremmet til lokomotivfyrbgder i Odense, til motor-
fgrer i Svendborg, ved statsovertagelsen den 1-4-49
forfremmet til lokomotivigrer.

Sglyst er en stille og pligtopfyldende lokomotiv-
mand, der nyder den stgrste agtelse af medansatte og
kolleger.

Afdeling 47 gnsker til lykke p& jubileeumsdagen,
takker for godt kollegial samarbejde gennem de mange
ar, med gnsket om en god og lykkelig fremtid.

P.J.

Opmaerksomhed frabedes

Al opmaerksomhed i anledning af mit jubilseum fra-
bedes venligst.

K. Poulsen, lokomotivfgrer, Brande.

Al opmarksomhed ved mit 40 Aars jubileeum fra-
bedes venligst.

J. E. Stahnke, lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmearksomhed ved mit jubilzeum frabedes ven-
ligst.
Jgrgen Bentsen, lokomotivigrer, Silkeborg.

Al opmeerksomhed ved mit 40 ars jubileeum fra-
bedes venligst.

S. R. Thomasen, lokomotivfgrer, Struer.

Al opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst, er bortrejst.

E. Bjgrneboe, lokomotivigrer, Gb.

Eventuel opmeaerksomhed ved mit jubileeum fra-
bedes venligst (Er bortrejse).

E. Nicolaisen, lokomotivfgrer, Gb.

Opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
S. E. Madsen, lokomotivfgrer, Gb.

Al opmeaerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
C. J. Larsen, lokomotivfgrer, Gb.
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Lokomotivpersonalets Hjzelpefond
I henhold til hjelpefondens vedtaegter uddeles i de-
cember understgttelser pad 50-100 kr., der kan sgges:
Af medlemmer.
Af pensionerede lokomotivmaend.
Af enker efter lokomotivmeaend.

Af foraeldrelgse bgrn under 18 ar af de under 1,
2 og 3 navnte.

oW N =

Ansggningsskemaer kan fas pa foreningens kontor
og ma senest den 1. december vere tilbagesendt til
Lokomotivpersonalets Hjelpefond, Hellerupvej 44, Hel-
lerup.

Ansggere, hvem understgttelse bevilges, vil modtage
underretning herom midt i december.

»»

Uansggt forflyttelse pr. 1-10-59.
Lokomotivfyrbgderne:
A. Petersen, Assens, til Fredericia.
O. H. Hansen, Assens, til Fredericia.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er g¢relaege
Jgrn Hinge, Odense, antaget som specialleege i gre-,
naese- og halssygdomme i stedet for afdgde grelsege
Tyge Krarup.

Qrelaege Hinge afholder konsultation: Jernbanegade
6, Odense, hverdage kl. 14-15 og efter aftale, lgrdage
dog kun efter aftale.

»Jubileeumsforeningenc

for lokomotivfgrer i 1. distrikt afholder fest onsdag d.
14. oktober 1959 kl. 12,30 i »Sgpavillionen«, Gylden-
lgvesgade 24.

Aktive og passive medlemmer 30 kroner.

Medlemmer der har haft jubileeum inden den 14.
oktober, er velkommen som geest.

Sidste dato for tilmelding den 7. oktober.

C. E. Johansen, Vigerslev Alle 19, Valby. TIlf. Va.
7886 y. Preben Wichmann. TIlf. Byen 3762.

Husk

at sidste frist for indlevering af stof ti. nladet er 15 dage
fgr den dato, det blad udkommer, hvori stoffet gnskes
optaget. For bladet, der udkommer den 5. i méaneden,
ma vi sdledes have manuskripterne senest den 20. i
maneden fgr, og til bladet, der udkommer den 20., ma
det veere redaktionen i haende senest den 5. i méaneden.




Midt i al det skenne ...

ja, og midt imellem de to idylliske seer, FURESD
og FARUM S@, ligger Restaurant Fiskebaek med
sin store, nyopferte terrasse... hvorfra De rigtigt

kan nyde det betagende syn af den storslaede
naturskenhed, som har gjort Fiskebaek nzer Farum

sa kendt og elsket.

Kerer De ikke selv ~ Farum ligger jo sa naer
Kobenhavn - sa tag med den hyggelige Farum-

bane, toget holder lige praecis uden for deren...
ciler ker med en af de mange busser, der gar ad

Farum til.

Har De nydt det pa terrassen, sa ga ogsa en tur
langs sivklaedte bredder, igennem den stemnings-

fulde skov med mindesten og langdysser, Iyt til

fuglesang, felg skovens dyr.

s
b

hvor De end ser hen -
De ser det aldrig smukkere end fra

RESTAURANT FISKEBZ£K

lige for FARUM - ved skove og sger

3 1
1 m A L
e

Bordbestilling : telf. Farum 216 og 530

., Herregaardskroen’
Ryesgade 3 . Aarhus

Fra 1.september har jeg forpagtet restaurationen
og selskabslokalerne i Hotel Prinsen, Aarhus. Den
eneste andring, der bliver tale om, er at restau-
rationen fremtidig udelukkende vil blive naevnt
,,Herregaardskroen”’. Der udover er det mit mal,
atrestaurationens noble og hyggelige atmosfeere
og det fremragende kokken skal blive fortsat som
hos min forgaenger.

Georg Nielsen . Telefon 33633

(tidligere inspektgr pd Halskov-Knudshoved faergerestaurationerne)

Banegaardsrestaurationen
Fru A. Konradsen . Ringkoabing

KALUNDBORG

slagtermester Barge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste Ki. Varer

Kul, Koks, Briketter
& Brandselsolier

IMPORTKOMPAGNIET %5

KALUNDBORG
Telf.*33 (Flere Ledn.)

A. M. JORGENSEN
Kleinsmed. Aut. Gas- og Vandmester
Centralvarme, Bad, WC, Pumpeaniag

Sct. Jgergensbjerg 25
Tif. Kalundborg 71

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tit. TRETTEN

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandsr til Feriekjemmet

UBBE NIELSEN

Hérpleje Damefrisor . Speciel skanhedskabine

Skolegade 49 . Herning . Telf. 1843

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHRODER

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsfedder m. m.

Tif. Kalundborg 360

Aarhus Amtstidende

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Stroer

anbefales
Gustav Jensen

Teater Restauranten
TLF. 2500 FREDERICIA TLF. 2500

Byens nye, elegante mgdested

»Kob det hos

Shote

lige i narheden«

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed

Briller med Dobbeltglas
anbefales til Tienestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

L. A. Jergensen, Lergravsvej 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Kebenhavn §

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselgre
Tif. Kalundborg 594

Leverandsr til feriehjemmet

Kalundborg
Feellesbageri

Fineste
Kod, Flaesk, Paalaeg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverander til Feriehjemmet

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

-derer siemning or TUBORG
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AARHUS

CAFE VESTER vestergade 69.111.30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber

NY VART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savel gamle som nye kunder

Valdbjorns K@RESKOLE

Bedst . Hurtigst . Billigst

Motorcykelkursus 50 kr. . Alm.kort 13 kr.i timen
Erhvervskort 15 kr.i timen . Lastvognskort 24 kr.i timen
Omnibuskort 30 kr.i timen . Teori i moderne teorihal
1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Volvo

Damso 566 . Sendag: Go 8578

Sidste ar var 90 pct. af vor elever pa anbefaling
Kerelarerkursus savel sommer- som vinterhold

NORSGADE 1
lige over for “Biografen,,
TH. 27212,

A.Rylunds Eftf.

1960 kataloger pa lager Frimarkehandel
Forudbet. giro 5209 el. opkravn. Klostergade 20 . Aarhus

AARHUS CHROM TEKNIK

KNUD THIEDE
ROSENKRANTZGADE 1 . AARHUS

Forlang salaterne

fra

Ty
Aarhus Salatfabrik 45 ANMARKS
Nr. Alle . TIf. 27311 :

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere . Signalflojter . Alt hornarbejde

Aarhus . Sjellandsgade 43 . TIf. 28468

Aarhus Galvaniserings-Anstalt
Fabrik: Nerreport 20 ~ Telf.: 23 222

Varm-Galvanisering og elektrisk Galvanisering

Mobler — Inventar anbefales

Laurits Thomsen
Ny Munkegade 40, Aarhus, T1f. 26854

Cigar = Tobak = Vine
Bauneplads 6, Aarhus, TIf. 25563

K. A. Jensen (Ny Indehaver)

Ligesd UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafiken er

W

Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenbhavn V

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI #/s

Loehr og Holmelund —
‘(e\ew:g% \
.+ .Vl s®iger varme \1?\7“-\,f

AKTIESELSKABET

AARHUUS PRIVATBANK

STIFTET 1871

Helge Paulsen . Aut. El-Installater

Harald Jensens Plads 1A
Aarhus . Telf. 30 415 (omst. til Privaten)

Radfer Dem med os!
Har De set. hvor slidte Deres polstermobler

egentlig er blevet?
Indhent hos fagmanden - uden forbindende -

tilbud pd ombetrekning - fuld garanti!

LIIN BRONDUM . Ingerslev Boulevard 20 . Telf. 23319

Anton C. Nielsen

KORN OG FODERSTOFFER
Aarhus-Hinnerup

Skolebakken 11 . TIf. 35955

AARHUS =ldste Skibshandel

SOPHUS E. JOHNSEN & CO.

Etableret 1857 (v/ Egil Meller)

Mineralvandsfabriken "Echo”

KGL. HOFLEVERAND@R
Aarhus . Telefon 21121

Gregers Petersen 4%
TRALAST OG BYGNINGSARTIKLER
Aarhus Nordhavn . TIf. 36411

Gelder det vask, da ring

24382 . Ydun Vask

Vad vask . Rullevask . Ferdig vask
Fagmeaassig behandling til sma priser

FREDERIKSBERC BOGTRYKKERI] 593014
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